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Begruf3ung

Herr Horelt (team ewen GbR) begrifite die rund 30 Teilnehmenden in der Zehntscheune in
Praunheim zur letzten Forumsveranstaltung — Forum 3 ,Verkehr und Bauablauf — im Rahmen
des Beteiligungsverfahrens zum Hausener Wehr. Nach Abschluss der Forumsveranstaltungen
wurden die verantwortlichen Planer die erhaltenen Riickfragen und Hinweise zur Planung wei-
terbearbeiten. Auf der Abschlussveranstaltung am 24. September 2018 werde die SEF Rick-
meldung erteilen, welche Hinweise und Vorschlage aus dem Beteiligungsverfahren aufgegrif-
fen wurden und welche nicht weiterverfolgt werden konnten.

Teil 1. Verkehrsfuhrung

Herr Klein vom Ingenieurbiro KREBS + KIEFER stellte die mit den Umbaumafinahmen ver-
bundenen Verédnderungen der Wegeverbindungen im Planungsgebiet vor. Durch die Anbin-
dung der Altarme an die Nidda und die Verbindungen zwischen den Altarmen sind veranderte
Wege- und neue Briickenverbindungen erforderlich. Planungsgrundlage zur Feststellung des
Nutzungsverhaltens ist eine Verkehrszahlung, die im August vergangenen Jahres auf3erhalb
der Ferienzeit an Wochenenden und unter der Woche zu unterschiedlichen Tageszeiten
durchgefuhrt wurde. Aufgrund der Ergebnisse der Verkehrszéhlung sind an folgenden Stellen
Briicken vorgesehen:

,Nordbricke® uber den mit der Nidda verbundenen Altarm 9.
,Sudbricke”: Sie fuhrt Gber den Einlauf des Altarms 7 in das Mutterbett der Nidda.

Fur beide Briicken ist eine Breite von 3,5 m zwischen den Gelandern vorgesehen.

- Die ,Mittelbriicke” soll Gber die miteinander verbundenen Altarme 8 und 9 fihren und 2 m
breit sein.

Die Verkehrszahlung habe gezeigt, dass die Verbindung zwischen den Altarmen 7 und 8 nur
von wenigen Verkehrsteilnehmern genutzt wird. Deshalb sehe man aus Kostengriinden von
einer Briickenverbindung zwischen diesen beiden Altarmen ab (siehe Abbildung). Aus densel-
ben Griinden werde auch der Steg, der Uber das noch bestehende Hausener Wehr fiihrt, nach
Abriss des Wehrs nicht durch eine neue Briicke ersetzt. Fiir die Uberquerung der Nidda steht
nach den UmbaumalRnahmen entweder flussaufwarts der Willi-Petri-Steg oder flussabwarts
die nahgelegene Briicke am ,Hausener Weg"“ zur Verfugung. Fur einige Wenige wirden sich
deshalb einzelne Wege verlangern, was allerdings angesichts der Vielzahl an Uberquerungs-
mdoglichkeiten im Planungsgebiet fir zumutbar erachtet werde.
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Abb: Neue Bruckenverbindungen Uber die angeschlossenen Altarme

Ruckmeldungen und Hinweise zu Teil |

Ein Anliegen der anwesenden Burgerinnen und Birger war es, dass der schnellstmogliche
Zugang zur OPNV-Haltestelle ,Stephan-Heise-StraRe“ der U-Bahnlinie U6 erhalten bleibt.
Waére da nicht eine Briicke zwischen den Altarmen 7 und 8 doch notwendig? Diese sei aul3er-
dem fir altere FuRganger wichtig und muisse nicht breit sein.

- Nach Aussage des Ingenieursbiros sehe man durchaus, dass sich fir einzelne Ful3-
ganger die Wegeverbindungen verlangern. Allerdings mussten die Kosten einer Bri-
cke immer durch den zu erwartenden Nutzen gerechtfertigt werden kdnnen. Die Ver-
kehrszahlung ergab, dass dieser Bereich wenig von Verkehrsteilnehmern genutzt
werde. Deshalb habe man davon abgesehen, in diesem Bereich eine Briicke zu pla-
nen.

Einige Hinweise betrafen die Verkehrssicherheit auf den Wegen im Planungsgebiet.

Ein Wunsch der Burgerinnen und Burger ist die Verbesserung der Wegdecken, insbesondere
der Wege, die um die Altarme herumfihren.
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- Die verantwortlichen Planer bei der SEF teilten mit, dass der von Radfahrern stark
genutzte Weg am westlichen (rechten) Niddaufer, nach den Umbaumaflinahmen wie-
der asphaltiert werde. Der Weg am dstlichen (linken) Niddaufer werde eine feste, aller-
dings nicht asphaltierte Decke bekommen. Fir die Unterhaltung der Wege, die um die
Altarme herumfuhren, ist das Griinflichenamt zustandig. Das Amt habe erklart, die
Sanierung dieser Wege bald in Angriff nehmen zu wollen.

Der schlecht beleuchteten Autobahn-Unterfiihrung, welche vor allem bei Nacht nicht gerne
von den Anwohnerinnen genutzt wird, sollte im Zuge der Umbaumaf3nahme Rechnung getra-
gen werden. Anwohner und Anwohnerinnen wiinschen sich eine sichere Nutzung des Weges
an dieser Stelle durch die Installierung einer Beleuchtung unter der Brucke.

- Die Installation einer Beleuchtung der Niddauferwege unter Autobahn- und anderen
Briicken ist ein generelles Problem, das sich im Zuge des Wehrprojektes nicht 16sen
lasst. Die Stadtentwéasserung wird das Problem mit den zustandigen Stellen der Stadt
Frankfurt, unter anderem dem Radfahrbiiro und der Naturschutzbehdérde, besprechen
und versuchen, eine Ldsung zu finden.

Zur geplanten Briicke zwischen Altarm 8 und Altarm 9: (Verlangerung des Willi-Petri-Stegs):
Die Breite ist mit zwei Metern zu gering angesetzt, auRerdem kommt es besonders an dieser
Stelle zu einer Zusammenfiihrung verschiedener Verkehrsfliisse, sodass eine Gefahr fir Ful3-
ganger und Radfahrer gesehen wird. Hier miisste die Briickengestaltung (bspw. ,Verschwen-
kung®) fiir eine Verkehrsberuhigung sorgen.

- Es wird der Vorschlag einer ,Verschwenkung“ des Weges zur Verkehrsberuhigung
aufgenommen. Denkbar wére die Uferwegsfilhrung ebenfalls mit einem Bogen zu ver-
sehen, so dass hier auch eine Verkehrsberuhigung eintritt.

3

SchlieBlich wollten Teilnehmer wissen, ob das Nidda-Ufer als sogenannter ,Radschnellweg*
in den Planungen der Stadt Frankfurt steht.

- Die SEF wird diese Frage weiterreichen und in der Abschlussveranstaltung entspre-
chende Informationen tbermitteln. Allerdings ist die Anordnung eines Radschnellwe-
ges aufgrund der Nutzung durch Radfahrer und Fu3génger im Bereich des Nidda-Ufers
schwierig zu realisieren, da auf einem Radschnellweg das Befahren bei hohen Reise-
geschwindigkeiten ermoglicht werden soll. Dies wirde eine Nutzung durch FuRganger
ausschliel3en.
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Teil 2: Bauablauf

Im zweiten Teil der Veranstaltung stellte Herr Klein die méglichen Zufahrten flr die einzelnen
Bauabschnitte vor. Noch prife man unterschiedliche Optionen, um Anwohner so wenig wie
maoglich zu belasten. Allerdings werde es zwangslaufig zu Beeintrachtigungen kommen. Wel-
che Baustellen-Andienung es fiir die einzelnen Brickenbauten und fir den Bau der Rauen
Rampe geben werde, sei heute noch nicht abzusehen und h&nge auch von der Bruckenge-
staltung ab. Es wurden somit erste Uberlegungen vorgestellt und Riickmeldungen eingeholt.
Fir die Andienung Uber die Anschlussstelle der Autobahn sei man bereits mit Hessen Mobil,
der zustandigen Autobahnverwaltung, in Kontakt getreten und werde sich weiter darum bemd-
hen, diese Auffahrt wahrend der Bauzeit nutzen zu konnen, so Herr Klein in seinen Ausfih-
rungen.

Riuckmeldungen und Hinweise zu Teil 2
Im Folgenden werden die Hinweise vonseiten der Teilnehmer aufgefuhrt:

Die Zufahrt zur Baustelle durch die Buchbornstral3e (westliches Niddaufer, nordlich der Klein-
garten) stellt sich aufgrund der engen Fahrbahn und der Kurven als kritisch dar.

- Dies ist den Planern bewusst. Sollte man sich fiir eine derartige Andienung entschei-
den, misste die Machbarkeit nochmals genauer gepruft werden.

Kbénne man nicht auch iber den ,Praunheimer Hohl* die Anfahrt zum Bauabschnitt am Altarm
9 und 8 gewahrleisten? Méglich wére auch ein ,Kreisverkehr” BAB-Abfahrt / Niddaufer / Praun-
heimer Hohl, durch den sich unter Umstanden vermeiden lieRe, einen Wendeplatz fir die Bau-
fahrzeuge anzulegen.

- Die Anbindung uber den ,Praunheimer Hohl* stehen auf den ersten Blick Belange des
Naturschutzes entgegen. Es soll diese Mdglichkeit der Baustellenandienung und ins-
besondere die Einrichtung eines ,Ringsystems*” jedoch noch genauer geprift werden.

Werden wahrend der Bauphase und nach Fertigstellung der UmbaumaRnahmen private Fla-
chen in Anspruch genommen?

- Fur die gesamte MalRBhahme werden keine privaten Flachen in Anspruch genommen.
Es werden nur Flachen in Anspruch genommen, die Eigentum der Stadt sind, wie
bspw. am Einlauf in den Altarm 9.
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Teil 3: Brickenbau

Zur Gestaltung und dem Bau der Briicken sind zum aktuellen Planungsstand noch keine De-
tails festgelegt worden. Es wurden daher lediglich die verschiedenen gestalterischen und tech-
nischen Moglichkeiten vorgestellt. Den Anwesenden wurden die Optionen der Herstellung mit-
tels Ortbeton, bei dem die Briickenteile vor Ort ,gegossen® werden, um anschlieend zu einer
Briicke zusammengefligt zu werden, vorgestellt. Hierbei werden keine grof3en Bauteile auf die
Baustelle transportiert, allerdings ergibt sich eine langere Bauzeit.

Eine kiirzere Bauzeit ergibt sich bei einer Fertigteilbauweise. Hierbei werden grof3e Fertigteile
im Werk vorgefertigt und auf die Baustelle transportiert. Dort werden sie mit grof3en Kréanen
eingehoben. Aufgrund der eingeschrankten Zufahrtsmaoglichkeiten ist die Andienung von ei-
nem Verkehrsplaner zu untersuchen, ggf. werden die Fertigteile in mehreren Teilen auf die
Baustelle transportiert und dort verbunden.

Hinweise und Ruckmeldungen zu Teil 3

Aus dem Publikum kamen folgende Vorschlage:

Andenken eines ,modulartigen Baus der Briicke, bei dem ein Mittelweg zwischen der Vor-Ort-
Herstellung und der Nutzung von fertigen Briickenteilen genutzt werden soll.

- Vorschlag wurde aufgenommen und wird in der weiteren Planung gepruft.

Fur die Bauphase der Bricken wurde aus dem Publikum angeregt, Briickenteile von der linken
Flussseite, die einfacher anzudienen ist, auf die rechte Seite zu heben.



(sEF

- Es muissten bei den zu transportierenden Lasten und den zu Uberwindenden Strecken
sehr grof3e und schwere Krane eingesetzt werden. Der Vorschlag wurde aber aufge-
nommen und wird weiter verfolgt werden.

Abschluss

Zum Ende der Veranstaltung bedankte sich der Moderator, Herr Horelt von team ewen, noch-
mals bei den zahlreichen Teilnehmern, die alle drei Foren-Veranstaltungen besucht haben. Er
wies noch einmal auf die Abschlussveranstaltung am 24. September 2018 hin, bei der dann
ein aktualisierter Planungsstand prasentiert werde. Der fir den Umbau zusténdige Projektleiter
bei der SEF, Herr Kramer, dankte in seinem Schlusswort fur die kritischen, aber sehr kon-
struktiven Ruckfragen und die produktive Mitarbeit in den Veranstaltungen.



